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Introduzione

Una Trieste sempre piu bloccata dal traffico o una citta che guarda al futuro e sperimenta soluzioni innovative
per promuovere la mobilita attiva? Partendo da questa domanda le associazioni Tryeste, FIAB, UISP,
Legambiente, Fridays for Future Trieste, Blog#a Zeno, Link Trieste e SPIZ hanno lanciato il 23 aprile un
appello al Sindaco Dipiazza chiededtioconvocazione di un Consiglio Comunale straordinario per discutere

e affrontare la realizzazione di un Piano Emergenziale per la Mobilita Urbanaqviott

vdzSadl fQlFyltAaAr OKS Y2iAQI @ 1jdzSadl NAOKASadGly

« St Fras w tQlFffSydlySyidz2 RSttS NBaddporer® yA L
progressivamente alla riapertura delle attivita produttive e commerciali. Per farlo perd dovréeessenra
mantenuto per lungo tempo un distanziamento sociale tra le persone.

In questa situazione & verosimile cieQdza 2 RSt  { NJcheLa2 &2 copidzdilbZ0% Oedyli
spostamenti urbarlj sara fortemente ridottg sia a causa del mantenimentille restrizioni, sia a causa
della sfiducia della popolazione nel prendere i mezzi pubblici.

In assenza di urPiano Emergenziale per la Mobilita Urbana P&bvid e facile prevedere che chi
abbandonera il trasporto pubblico avra come unica alternatimarpggiungere il posto di lavoro e muoversi

Ay OAGGEL tQldzizY20AESd {S [[dzSai2 RaneStaé deSanteé @Sy A N
traffico, conRI yy A LISNJ £ I aA OdzNBronchéXon furta naievdeelzitsSdi tenfip@é &V 6 A Sy (
competitivita economica del territoriodovuta alla congestione delle vie cittadine.

A confermare questa preoccupazione ci sono i dati della provincia del Wuhan, in Cina, dove nella fase post
O2@AR f Qdza2 LINARGI (G2 RSt Ql dzieht Bbanidheatd fueld deRtrtagporto ="z |
pubblico & crollato dal 56% al 24%Questa situazione € gia stata analizzata in altri paesi e per evitarla si
stanno prendendo decisioni utili a gestire questa fase transitoria rafforzando la mobilita alternativaal: dzii 2 ®
Tra questi si rilevano gia i casiBlidapest, Bogota, Philadelphia, Vancouver, Calgary, Vienna, Citta del
Messico, Berlino e Londra in Italia anchévilano, Roma, Torino, Bologna e Genosastanno attivando in

questa direzione.

Si pone dunquel iproblema di garantire anche @rieste altre forme diY20 A€ AGt € G SNY I
attraverso la realizzazione di uRiano Emergenziale per la Mobilita Urbana P&3bvidche preveday dzy |
serie di contromisure per mitigare gli effetti dello sbilanciame&St f Q2 FFSNI I RA Y20/

intervenendo in modo rapido, economico ed emergenziale sulla forma dello spazio pubblico per garantire a
GdzGGA A OAGGIFIRAYA Af BSRANRGG2 FEtlF Y20AfAGLE S FEfQ

Possibili azioni di questo piaemergenziale sono ampliamenttegli spazi pedonalper dirottare su questa
forma di mobilita gli spostamenti urbani inferiori a 3 chilometri. Per gli spostamenti dai 3 ai 10 chilometri la
realizzazione di uneete ciclabile di emergenza (RMEYn corsie ddicate alle bici realizzate con semplice
segnaletica orizzontale lungo le principali strade di scorrimento di Triesf@eeiziamento del servizio di
bikesharing La realizzazione di ymiano per promuovere gli spostamenti casguola in autonomia a pidi

in vista della riapertura delle scuole prevista per settembre. Interventhatierazione della velocita per
garantire maggiore sicurezza agli utenti debd@tiel 2018 ci sono stadéi Trieste 980 incidenti che hanno
provocato 1196 feriti e 11 morti ISTA) anche attraverso azioni diqualificazione sperimentale e
temporanea dello spazio pubblicoancentivare fortemente il trasporto pubblico localeinnanzitutto
garantendo le necessarie misure di sicurezza e sanificaziandando progressivamente vertagratuita

1 fonte osservatorio PUMS Euromobility

2 Ricerca Ipsos

3 www.bikeitalia.it/piancemergenzialedellamobilita-urbanapost-covidil-manualeduso/
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del servizio, partendo quantomeno dal rimborso dei mesi non usufruitprolungamento della validitger
i cittadini che hanno acquistato I'abbonamento prima dello scoppio della pancdemia

Nessuna risposta purtroppo € arrivata a questo agmpellpercio le 9 associazioni che lo avevano lanciato
hanno deciso di costruire dal basso e in modo partecipata proposta diPiano per la Mobilita Urbana
post-covid. Lafase partecipativa & durata dal 2 al 12 maggiestata predisposta una pagina wethécha
registrato 4000 accessi) chiedendo a tutte e tutti un contributo di idee per delineare azioni che possano
promuovere, la mobilita a piedi, in bici e con il trasporto pubblico. Alla fine di qdiesii giorni di raccolta

dati, un comitato tecnico amposto da alcuni membri delle associazioni proponenti ha analizzato le quasi
700 risposte al questionario e i piu di 300 contributi pervenuti predisposto quiEstomento di sintesi con

le proposte di veloce attuazione per un Piano per la Mobilita UrbanasfPCovidche é stato spedito al

Sindaco Dipiazza, al Presidente del Consiglio comé&nateesco Di PaolaPant&ca | £ f Q! 34 S&d a2 NB
Luisa Polli e a tutti i consiglieri comunali.

Alcune anticipazioni sui risultati che troverete nel dettagliolez@rossime pagine: purtroppo, come era
prevedibile, uno dei dati che € emerso dal questionario éilc#ig% dei rispondenti dichiara che si muovera
meno con il trasporto pubblico locale questo vorra direin assenza di un piano, un forte aumento del
traffico a Trieste nei prossimi mesin particolare da settembre in poi, con tutte le ricadute negative che cio
comportera: perdite di tempo, di competitivita della citta, piu smog e relative patologie correlate, pit rumore
e stress.

Ma a questo dato molto rgoccupante se ne aggiungono altri positB8% dei rispondenti dichiara che si
muovera maggiormente a piedispetto a quanto era solito fare prima dello scoppio della panden#ia%

dei rispondenti dichiara che utilizzera maggiormentebiicletta per recarsi al lavoro, nel luogo di studio o

in generale per i propri spostamenti quotidiani. Dati che mostrandaute potenziale di mobilita attiva
finora inespressce che potrebbero e dovrebbero colmare le perdite del trasporto pubblico.cBgliere
guesta opportunita si dovrebbero dare quanto prima delle risposte in termini di scelte urbanistiche rendendo
il muoversi a piedi ed in bicicletta pit comodo, piacevole e sicuro attraverso la realizzazione di infrastrutture
dedicate. Ed é questdhe leggerete nella seconda parte di questo documento dove troverete le proposte
per Piano per la Mobilita Urbana postovid formato dal documento base elaborato dalle 9 associazioni
proponenti integrato dalle 300 proposte arrivate nella fase di partecipeezile risposte e le proposte sono
state sia dal punto di vista quantitativo e qualitativo positivamente sorprendenti. Ve ne anticipiamo alcune:

Trasporto pubblico
= riorganizzazione del servizio bdsdzf f QI &Mu§gia® XeFs&G@pitifa rendendolo piloce e comodo
per i pendolar~ porta bicisui bus per le aree impervie minibus a chiamatger persone e merci

Ciclabilita
= zona30in tutta la cittd ad eccezione degli assi di scorrimento vetociqualificazione delleciclabile

TriesteBarcolae sua estensione con un percorso per le bici lungo tutta la strada Costistalli bicinei
quartieri, presso i luoghi di lavoro e unilostazionecoperta e custodita nei pressi di piazza Liberta

Pedonalita

= rimozione dei parcheggialle Rive e Porto Vecchear free= nuovi servizpedibus= corridoi verdiche
colleghino i diversi quartieri della citta con particolare attenzione alle periferazcessibilita dei tanspazi
aperti di proprieta pubblica oggi chiusi

Mobility management
= istituzione delledomeniche ecologicheenz'auto= incentivo all'istituzione dei servizi dar sharing

/ Q8 @23t Al RA Y2HREADRIAYHR ORAI dzfg NASAGSH Isolrdaa dzNT
attraversare!Buona letturd
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Il piano per la mobilita urbana
post-Covid

Alcuni tra i migliori esperti di ciclabilita italiani hanno scritto Brano Emergenziale per la Mobilitd Urbana
PostCovid (documento di 40 paginggaricabile guiche contiene ld@struzioni strategiche e tecniche per

evitare il collasso totale della mobilita urbana alla riapertura delle attivitiNel documento vengono
illustrate «una serie di contromisure per mitigare glieff@iSt f 2 ao0Af I YyOAlI YSy({i2 RSt f
auto, intervenendo in modo rapido, economico ed emergenziale sulla forma dello spazio pubblico per
IJFENFYGANS | GdzidA A OAGGFRAYA Af RANRGG2 FEfl Y260

Il piano prevede questo tipoi @zioni:
- Una gestione mirata del trasporto pubblico (limitato dal distanziamento sociale);
- [+ ONBITA2yS RA dzyt wSGS RA az2oAfAldt RA 9YSNHS
leggeri e non congestionanti;
- [ QF f f I NB |spa3iyei 1a peBofafith adllo scopo di garantire il distanziamento sociale;
- La gstione delle Zone a Traffico Limitato e politiche della sosta.

Questo per evitare che, come successc
WUhan, \/ é f_ f § Tl a S LJz Before Coronavirus Outbreak After Coronavirus Outbreak
LINA @I G 2 RSt f QI dzii 2
discapito di forme di mobilita sostenibile
e attive

Private Car 66

Two-wheeled Vehicle

Bus/ Metro

La priorita in questo momento deve
quindi essereriorientare le scelte di
mobilita dei cittadini secondo criteri di
desiderabilita sociale intervenendo
& dzt £ Q 2 $pazs dedlidatiseRondo il
seguente schema:

Taxi

I

Car hailing

3% Car sharing/ Car rental 5%

SPOSTAMENT MODALITA INTERVENTRECESSARIO

Fino a 3 Km Mobilita pedonale - Restituzione dei marciapiedi ai pedoni
- Allargamento sia di tutti i marciapiedi fuori norma, cioé lart
meno di un metro e mezzo, sia di quelli a norma ma inidon
garantire il distanziamento sociale
- Messa in sicurezza dei tragitti caszuola (corridoi pedonali)
- Srade locali di quartiere destinate prevalentemente alla
percorrenza pedonale e ciclabile
- Interventi di moderazione della velocita del traffico
(restringimento ai minimi di legge della s@ze stradale,
attraversamenti a raso, rotonde compatte, platee rialzate)
anche tramite operazioni di urbanismo tattico
- Serimentazione di sospensione delle norme relative alla
funzionalita del luogo stradaliared space zohe
- Aumento deiservizi offerti in 15 minuti a piedi: sviluppo
RSffQSO2y2YALl RA |ljdzZ NI ASNEB
con la macchina e quindi localizzazione dei servizi di pross
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https://www.bikeitalia.it/wp-content/uploads/2020/04/RME-Piano-di-azione-mobilit%C3%A0-urbana-post-covid.pdf
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
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Finoa 10 Km Micromobilita (bici, - Rete ciclabile di mobilita d'emergenza (RME)
e-bike, monopattini, - Corsie ciclabili in sede stradale
etc.) - Apertura alle bici delle corsie preferenziali
- Raddoppio delle ciclostazioni del bike sharing

Oltre i 10 Km  Trasporto - Progressiva gratuita del tpl
ferroviario + bicie - Rete ferroviaria metropolitana
micromobilita;

Auto + bici e
micromobilita

Tabella adattata al caso triestino a partire dal Piano Emergenziale per la Mobilita Urbara PagtA R€ = OdzNJ G2 RIFf  OA(
Pinzuti e dagli architetti ed espertidiclabilita Matteo Dondé, Valerio Montieri e Paolo Gandolfi

La fase di partecipazione

La fase di partecipazione, aperta dal 2 al 12 maggio, era volta a integrare le proposte di base elaborate dalle
9 associazioni proponenti con consigli, suggerimenti, proposte e feedback provenienti dalla cittadinanza. La
partecipazione, organizzata tramitigportale bit.ly/mobilitacovidts si € articolata in quattro modalita:

- Unquestionariosulle scelte di mobilita pre e pesbvid, compilato da 684 persone

- La possibilita dcommentare e integrare il documento di bas modalita attraverso la quale sono
pervenuti circa un centinaio di contributi

- La possibilita di caricare luoghi e percorsi legati a suggerimenti specifici suappa collaborativa
online, che ha raccolto 196 contributi

- La possibilita di inviare propastpiu articolate viamail, attraverso la quale sono pervenute una
ventina di proposte

Nel corso della fase di partecipazione la pagina dedicata ha registrato circa 4.000 accessi.

Al termine della fase di partecipazione, un gruppo costituit@giponenti delle associazioni proponenti ha
vagliato e selezionato le proposte pervenute adottando i seguenti criteri di valutazione:

- Coerenzacon iprincipiO2 YL SdaA @2 RSt LALYy2 O0FF@2NANB I Y
trasporto pubblico iruna visione di citta a misura di persona, dove lo spazio deve essere condiviso,
vissuto e non attraversato; dove la gerarchia della mobilitagedpni 2)bici 3)tpl 4) sharing Hmezzi
privati a motore

- Proposterealizzabily St f QF YoA (G2 REIYRYIG2AYLBiBEEB2y It AT &l
normativo nazionale

[ S LINBLIR&AGS O2yaARSNIGS O2SNByidA O2y Af LALYy2 &2y
(trasporto pubblico, ciclabilita, pedonalita, mobility management). Inoltenetdo in considerazione
dzy QF Yyt AdaA AYRAOFGAGI &adza O & PpidgosteSsond siztef aBicolats dOmdA a (i A «
implementabili nel:

- brevissimo periodo (un mese)

- breve periodo (sei mesi)
- mediolungo periodo (oltre sei mesi)


bit.ly/mobilitacovidts
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Questionario sulle scelte di
mobilita pre e post -covid

Profilo demografico

AlquestionariolINR Y23 a2 yStf QlF YOA(2

fase 2 hanno partecipato 684 persone

Eta

Il profilo anagrafico dei rispondenti & caratterizzato
dzy QSdt YSRAI NBEFGASIYSyY
rispondenti minore di 18 anni, il 31,6% tra 18 e 34 ann
34,9% tra i 35 e i 49 anni, il 25,7% tra i 50 e i 64 anni
7,3% sopra i 64 anni

Professione

La maggioranza dei rispondenti (54,4%) e costituita
lavoratori dipendenti, seguiti dai lavoratori autonorr
(15,9%), dagli studenti (11,3%). Il 9,@ébrispondenti & in
pensione, mentre il 45% € in condizione
disoccupazione/inoccupazione.

Abitazione e lavoro

Abitazione

Una larga maggioranza dei rispondenti (90,5%) abita
Comune di Trieste. Il 5,3% abita in uno degli altri Com

RSt f QSE t NEGAYOAl RA ¢NA¢
S ftOmIy:: Fdz2NA RIFEffEl wS3i
Lavoro

[ QyHZo: RSA NAALRYRSYyGA |

attivita quotidiane nel territorio del Comune di Trieste
[ QyZy» 2 FF Ay dzy £ GNP
Trieste, il 4,7% nel resto della Regione e il 4,2% fuori d
Regione.

RSt I

NBRIFETA2YS LI NISO

meno di 18

=18-34 13

H 35-49
m50-64

m pitl di 65

m dipendente
B autonoma/o
H pensionata/o
B studente/ssa

m disoccupata/o,

inoccupata/o
altro

H nel Comune di
Trieste

| in uno degli altri
Comuni dell'ex

Provincia

m in una delle altre
ex Province dell .
Regione auz R
fuori dalla
Regione

m nel Comune di
Trieste

minunodeglialti f 3§ f
Comuni dell'ex

Provincia
Hin una delle

altre ex Provinc

della Regione
fuori dalla

Regione

t NR ¢
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Le scelte di mobilita pre -covid

Spostamenti a piedi

L---

qualche volta Spesso sempre

II' mio luogo di lavoro/studio/destinazione abituale € troppo

lontano per andare a pie8i7
Poi devo fare la spesa o altre commissithi

Lungo il mio percorso ci sono strade ed
attraversamenti pericolosi5

Il mio percorso & poco piacevole con marciapiedi e
spazi urbani poco curati4

Mi muovo con altre persone con altri med&
Non sono in buona salute, ho difficolta a spostarmi a &di

||
Non ci ho mai pensato2

10

Nella fase precovid, il 14,8% dei
rispondenti si muoveva sempre a
piedi, il 31,3% lo faceva spesso, il
29,5% qualche volta e il 24,4% non si
muoveva mai a piedi

La ragione prevalente che scoraggiava
gli spostaenti a piedi era la
lontananza dalla propria destinazione
(87%), la necessita di svolgere altre
commissioni nel corso della giornata
(16%) e la presenza di strade e
attraversamenti pericolosi lungo |l
proprio percorso (15%).

Era possibile esprimere findra prefaenze
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Spostamenti in bici

sempre

mai qualche volta Spesso

Ho paura a pedalare nel traffié

Mancano piste ciclabi8

Lungo il mio percorso di lavoro ci sono
troppe salite38

Non ho un posto sicuro dove lasciare la
bicicletta arrivato alla mia destinazio2d

Poi devo fare la spesa/altre commissiabi

Non ho un posto sicuro dove lasciare la bicicletta a
casal4

Ci metterei troppo tempo a raggiungere la mia
destinazionel3

Una bici di qualita costa troppa8

Non ho voglia di fare fatica per raggiungere la mia
destinazioned7

Mi muovo con altre person@5
I
La bicicletta & scomodaB

Non ci ho mai pensato2

11

Prima dello scoppio della pandemia si
muoveva sempre in bicicletta il 5,8%
dei rispondenti, lo faceva spesso |l
14,3%, qualche volta il 26,5% e non si
muoveva mai in bicicletta il 53,4% dei
rispondenti.

La ragione principale che scoraggia la
mobilita cidabile & la paura a pedalare

ySt GNIFFAO2 oO0pcz0X &
di piste ciclabili (48%). La presenza di
salte €& un altro elemento
scoraggiante (38%) seguito
REftQlFaaSyl | RA
lasciare la bicicletta una volta arrivati
a destinazion€21%).

LJ2 a i

Era possibile esprimere fino a tre prefeze
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Spostamenti con il trasporto pubblico

L.--

qualche volta Spesso sempre

Preferisco la liberta che mi da il mio mezzo prigato

Ci metto meno tempo con un altro
mezzo30

Non ho linee dirette per
raggiungere la mia destinazio2é

Gli autobus sono troppo pieni e poco
comodi23

Poi devo fare la spesa/altre commissi@gi

Muoversi in autobus costa troppt3

La frequenza di passaggio degli autobus non &
soddisfacentel3

Mi muovo con altre personé8

Le mie fasce orarie di spostamento non sono
adeguatamente coperte dagli autobQ8

Non ci ho mai pensatd4

Spostamenti in treno

mai qualche volta Spesso sempre

12

Nella fase preovid il 13,7% dei
rispondenti utilizzava sempre il
trasporto pubblico locale per i propri
spostamenti; il 18% lo faceva spesso,
il 43,1% qualche volta e il 25,1% mai.

Tra i motivi che dissuadono i
NAALR2YRSY (A RIf f Qdza 2
pubblico locale, il principale €& la
liberta maggiore che garantisce il
mezzo privato (53%), seguito dai

tempi di percorrenz@oco competitivi
6om:0 S RIffQlF&aasSyl |l
diretti tra origine e destinazione degli
spostamenti (26%). Seguono

f QF T7F2fef ln Y6&piada dei

mezzi (23%) e la necessita di fare altre
commissioni nel corso della giornata

(22%).

Era possibile esprimere fino a tre prefeze

Prima dello scoppio della pandemia si
alLlRadl gr ASYLINB Ay
rispondenti, lo faceva spesso il 4,5%,
gualche volta il 20,5% e mai il 73,4%

dei rispondenti.
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Spostamenti in moto/scooter

mai qualche volta Spesso

Spostamenti in automobile

L.--

qualche volta Spesso

Lavorofstudio da casa

.

qualche volta Spesso

sempre

sempre

sempre

13

Nella fase preovid il 7% dei
rispondenti si muoveva sempre in
moto/scooter, il 10,4% lo faceva

spesso, il 9,2% qualche volta e il 73,4%
mai.

Prima dello scoppio della pandemia si

Ydz2z 9SO &ASYLINBE Oz2y f
15,6% dé rispondenti, lo faceva

spesso il 22,2%, qualche volta il 34,9%

e mai il 27,2% dei rispondenti.

Nella fase preovid lavorava o
studiava sempre da casa, senza
O2YLIASNB aLlRaidl YSydaa
rispondenti, il 12,4% lo faceva sges

il 27,3% qualche volta e il 58,5% mai.
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Intermodalita

Combinando i dati relativi alle scelte
di spostamento sopra descritte,
risulta che il 41,8% dei rispondenti &
solito utilizzare una sola tipologia di
trasporto per i propri spostamenti

. quotidiani, il 45,9% optava per due
. mezzi, il 9,9% per tre mezzi e il 2,5%

un mezzo utilizzatdue mezzi utilizzatire mezzi utilizzati piu di tre mezzi per una combinazione di piu di tre
sempre/spesso sempre/spesso  sempre/spesso utilizzati mezzi.
sempre/spesso

Le scelte di mobilita post -covid

Spostamenti a piedi

Meno di prima Come prima  Piu di prima Non si spostava Sispostava  Sispostava  Si spostava
mai a piedi qualche volta a spesso a piedi sempre a piedi
prima del covid piedi prima del prima del covid prima del covid
covid

Nella fase 2 il 33% dei rispondenti si muovera maggiormente a piedi rispetto a quanto era solito fare prima
dello scoppio della pandemia. Mentre il 63,5% conservera le stesse abitudini, solo il 3,5% camminera meno
RA LINAYI ® [ QF dzY Sy (i 2edi BefhBrd partichladipentd Isevistbifelitva chi, primi della
pandemia, si spostava poco a piedi (tra questi il 44,1% dichiara che camminera di piu).
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Spostamenti in bici

Meno di prima Come prima  Piu di prima Non si spostava Sispostava  Sispostava  Sispostava
mai con la bici qualche volta spesso con la sempre con la
prima del covidcon la bici prima bici prima del bici prima del

del covid covid covid

Il 41,8% dei rispondenti dichiara che utilizzera maggiormente la bicicletta pasratdavoro, nel luogo di

studio o in generale per i propri spostamenti quotidiani rispetto a quanto era solito fare prima della diffusione
RSt O20AR® Lf ndpIc: RSA NRALRYRSYGA y2y OF YOASNL
bici. QF yF t A&A RSEtS NRALIRAGS iopuINEIA dnsénSibiledrngment&SdediOo St
spostamenti in bicicletta tra chi era solito spostarsi poco in bici prima della pandemia (61,9%) e tra chi si
spostava spesso in bici (57,1%). Gisgmuoveva sempre in bici conservera le proprie abitudini nel 75% dei

casi.

Spostamenti con il trasporto pubblico

Meno di prima Come prima  Piu di prima Non si spostava Sispostava  Sispostava  Si spostava
mai con il tpl  qualche volta spesso con il tgempre con il tpl
prima del covid con il tpl prima prima del covid prima del covid
del covid

A seguito della pandemia il 42,8% dei rispondenti dichiara che si muovera meno con il trasporto pubblico
locale, mentre il 52,8% nonadifichera le proprie abitudini e il 4,4% utilizzera maggiormente i mizzlo

LIAG aA3AYyATFAOIGAG2 ySttQdziaAt Al T 2 RSt GLX aAiA NxRaoz2y
con i mezzi pubblici.
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Spostamenti in treno

_

Meno di prima Come prima  Piu di prima

Spostamenti in moto/scooter

- H O

Meno di prima Come prima  Piu di prima

Spostamenti in automobile

B -

Meno di prima Come prima  Piu di prima

Nella fase gli spostamenti in treno caleranno sensibilmente,

con il 33,6% dei rispondenti che dichiara che utilizzera meno
guesto mezzo di trasporto, contro una previsione di aumento
RSffQdza2 LISN) az2f2 faQm>Idz RSA N

Asegh 102 RSttt LI YRSYAF OFf SN I
(per il 32,7% dei rispondenti, a fronte di una previsione di
I dzYSy 2 RStfQdza2 LISN) az2ft2 Af o

Nella fase 2 il 32,5% dei rispondenti kichiarato che
dziAfATTSNE YSy2 fQldzi2zz YSyidNB
FoAGdzRAYA S Af 71XId: | R2LISNBNL
prima.
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Nessuno spostamento

Infine, optera per non spostarsi da casa piu frequentemente
di quanto gia non avvesse prima della pandemia il 35,4% dei
rispondenti, contro un 16,7% che sara costretto invece a
muoversi piu di prima.

~Bn

Meno di prima Come prima

Piu di prima

Il giudizio sugli interventi per una mobilita piu

sostenibile nella fase 2

Gli interventi sono stati valutati dai rispondenti esp8ry’ R2 dzy 3 A dzRA |
Y2RAFAOKSNBo6oS tS YAS ad0StiaGS RA aLradlyYSyidaonS pr
il trasporto pubblico/in bici/a piedi

A2 RIF ™M | p:
f

Interventi per favorire il trasporto pubblico locale

E sedomani... L'utilizzo del trasporto pubblico locale venisse incentivato (seguendo le necessarie norme di
sicurezza) rendendo gratuite alcune tratte/fasce orarie?

3.5

[ QAVGSNBSy G2 § adrkdz2 @Ftdzikd2 YSIH
dettaglio evidenzia che lproposta ottiene un riscontro piu positivo

(4.3/5) tra gli utenti assidui del trasporto pubblico locatloro i quali

hanno dichiarato di utilizzarlo sempre per i propri spostamenti
quotidiani. Tale valore decresce progressivamente fino al giudizio di

3.0/5 tra chi non utilizza mai il trasporto pubblico locale per i propri
spostamenti.

Risultato disaggregato in base alla scelta di spostamanticicletta

Mai

Qualche volta Spesso Sempre

DAYV
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Interventi per favorire la ciclabilita

E se domani. Venisse istituita una rete ciclabile d'emergenza, con spazi riservati lungo le Rive, l'asse
Battisti-Giulia e quello Carducdd'Annunziovia dell'lstriaFlavia fino dvuggia, e aprendo alle bici le corsie
preferenziali dei bus?

[ QAYUSNDSy G2 & adaliz2 @ltdzit 2 YSRJ
abitudini di utilizzo della bicicletta il giudizio dei rispondenti varia in
maniera significativa: € pit basso della medieplessiva tra chi non

e solito utilizzare la bici (3.7/5), aumenta tra gli utilizzatori saltuari e

4 2 frequenti (4.7/5, 4.8/5) e diminuisce, anche se di poco, tra chi utilizza

' sempre la bici (4.6/5).

Risultato disaggregato in base alla scelta di spostamanbicicletta

Mai Qualche volta Spesso Sempre

QOO0

E se domani. Venissero raddoppiati gli stalli e le stazioni del bike sharing e venissero realizzatii rstaili
per parcheggiare le biciclette private?

N

[ QAYGSNBSy (2 § adlid2 @rtdzitriaz Y
sostanzialmente in linea con quello precedente. In questo caso,
tuttavia, la variazione dei giudizi in relazione alle abitudini di utilizzo
dellath OA 8§ LIAG S@ARSYyGSY GNI A y2y
4 1 3.8/5, mentre viene valutato molto positivamente (4.6/5) sia tra gli

' utilizzatori saltuari che quelli frequenti di questo mezzo. Il giudizio cala

a 4.1/5 tra chi si muove sempre in bicitégtrisultato legato al fatto

che tali utenti possiedono un mezzo privato e sono gia attrezzati per
guanto riguarda il deposito dello stesso nelle proprie destinazioni.

Risultato disaggregato in base alla scelta di spostamantucicletta

Mai Qualche volta Spesso Sempre

QOOV
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Interventi per favorire la pedonalita

E se domani. | marciapiedi cittadini venissero allargati garantendo lo spazio per il distanziaimes
venissero realizzati corridoi pedonali per le scuole e i principali luoghi di lavoro?

[ QAYISNBSyYy G2 § adl a2 @rfdzitd2 YSRA
ASyaroAtYSyidS FftfQlFdzySyidlFrNB RSt
effettuano a piediSi passa da 3.0/5 per chi non si muove mai a piedi a
4.1/5 per chi si muove sempre a piedi.

3.6

Risultato disaggregato in base alla scelta di spostamento a piedi

Qualche volta Spesso Sempre

DIV V

E se domani. Alcune strade secondarie venissero riservate prevalentemente a pedoni e bici, con dissuasori
e altri interventi per aumentare la sicurezza stradale?

[ QAYGSNBSy (G2 & adlrd2 @Fftdzili2 YSRA
piu significativo del precedente, dugizio dei rispondenti. Anche in
jdzS§&ad2 OlFaz2 tF+ @FrtdzitTA2yS ONBaoOS
che i rispondenti effettuano a piedi. Si passa da 3.7/5 per chi non si

4 1 muove mai a piedi a 4.4/5 per chi si muove sempre a piedi.

Risultato disaggrgato in base alla scelta di spostamento a piedi

Mai Qualche volta Spesso Sempre

QVVO
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Le proposte per il trasporto
pubblico

Senza delle misure forti, coraggiose e incisive, rischiamo di ripercorretessii gassi della Cina, dove dopo

la fine del lockdowri_ Qdza 2 RS f QF dzi 2 LINJtdZdeliirhspodo pildblivoRctaldl dhel siie2 =
invece addirittura dimezzat@nche in Italia, una parziale diminuzione dell'utilizzo sara da prevedersi, a causa
delle norme sul distanziamento sociale che dureranno ben oltre la fase di lockdown, probabilmente fino alla

messa a punto di un efficace vaccino. A Trieste in partichblareR2 @S 3IAt f Qdza2 RSt

esageratamente diffuso, questo scenario porterebbe a una congestione del centro senza precedenti.
Basterebbe poco a dimenticare tutti i vantaggi che si sono palesati in questo periodo di ridotto traffico
veicolare: secodo i dati forniti da Arpa €ommentati recentemente da |l Piccolta centralina di Piazza
Volontari Guliani ha registrato infatti valori di ossidi di azoto del48% inferiori rispetto allo stesso periodo
RSt f QI yy Priestd, GcAnRil2 résto del mondo, non pud permettersi un ulteriore aumento

RSttt QAYIljdAyYylFYSyGd2 S RA ORuahQraficd Riyofare priSaie i diffusidnd A LJd:
del Covidl9, con tuttii suoi S3IF YA O2y QA VI cel gamiadgniolimatiGoge?lagistaS NJ& O 2

rendendo paleseProponiamo dunque:

Rimborso dei mesi di abbonamento non fruiti o
SauSyaArzyS RSfttl OFfARAGL RStEtQlILo062Yyl YSyl?2

Il Decreto del Consiglio dei Ministlel 9 marzo ha vietato gli spostamenti da casa se non per inevitabili
necessita, fermando di fatto gli spostamenti e gran parte dell'uso dei trasporti pubblici. In molti si stanno
muovendo per rimborsare o compensare le assicurazioni auto, e persanohgggi a pagamento sono stati
NBaA 3INFGdaAGAZ AYyOSYlA@lIyR2 dz GSNA2NNSYGS ©iQdza?2
eventuali compensazioni del costo del trasporto pubblico. Studenti, lavoratori e anziani che avevano gia
comprato l'albonamento mensile di marzo o in possesso di un abbonamento annuale, si trovano di fatto a
non potere usare i servizi pagati. Il costo dei trasporti pubblici rappresenta gia in condizioni non emergenziali
una spesa non indifferentspprattutto per le famigdje con piu figli a carico.

Attivazione di una app per la prenotazione del
trasporto pubblico

Elettrificazione e decarbonizzazione del trasporto
pubblico locale

Dare il via all'elettrificazione e decarbonizzazione del TPL, ad esempio inizigackolo dalle necessita di
mobilita degli anziani, con piccoli mezzi elettrici a chiamata, su distanze brevi.

Avvio di un percorso che renda gratuiti i mezzi
pubblici per tutti i cittadini e cittadine

In questo momento di difficoltd economica di tutte e tutti, € necessario che siano rimborsati gli abbonamenti
di marzo e aprile e I'ammontare corrispondente a questo periodo di emergenza negli abbonamenti annuali,
garantendo poi, fino al cessare di questmmento critico, la gratuita del servizio di trasporto pubblico.
Perché non usare dunque questo periodo come la prova generale per un futuro di trasporto pubblico
gratuito? La proposta era gia stata avanzata daestein tempi non sospetti e potrebbe trovare nuova forza

e possibilita proprio cogliendo le opportunita che questa drammatica situazione ci sta offrendo, pur se
affiancata dalle necessarie misuréutela della salute di lavoratori e utenti, che potrebbero richiedere anche
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https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2020/04/12/news/dimezzate-in-citta-le-emissioni-provocate-dal-traffico-veicolare-1.38711261
https://projects.iq.harvard.edu/covid-pm
https://www.open.online/2020/03/25/cosa-c-entra-il-coronavirus-con-i-cambiamenti-climatici-molto-secondo-gli-esperti/
https://tryeste.wordpress.com/2020/01/01/e-anche-el-tram-de-opcina-xe-nato-rincara/
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dzy LR GSyT AL YSyG2 RStfl FTNBIdSyl I RA aSNBAT A2 O2ya
mezzi stessi.

Utilizzo delle linee ferroviarie per il traffico
passegge (metropolitana leggera)

t NBELINA2 Ay GFf aSyaz2 |NRNBGHOHBI IORZVIS RIQ 2@ydapa K 1293/ 1810 IF
territorio triestino, quella che connette la stazione di Campo Marzio con il nodo di Villa Opicina,
NEOSYydiSYSyidS NARFLSNIIF Ff GNIFFFAO2 YSNODA INITAS ¢
e della sua societa in houseeclgestisce la movimentazione ferroviaria, Adriafer. La rivitalizzazione del
sistema su ferro di Trieste sta avvenendo anghezie alle risorse della Banca Europea degli Investimenti
Trieste ha uno straordinario patrimonio in termini di connessioni ferroviarie che dovrebbe essere valorizzato
per rendere piu rapido, efficiente e sostenibile il trasporto delle peesoltre che quello delle merci; € infatti

evidente che, anche da un punto di vista della ripartenza economica dopo la crisi sanitaria, i territori piu
competitivi saranno anche quelli pit accessibili e dove € piu facile muoversi, al netto di restrizitsire

RA &AO0dzNBiTiTFd tSyalNB | dzy arxadasSYlFr FSNNRGAFINRZ YS
RA w2y OKA FftS IINBS GNIYAFTNRYyGFEEtASNS Fadd2Ny2 |ttt
concreta. Anche dal punto di tasdei costi di realizzazione: da diversi anni, infatti, il Ministero dei Trasporti

sta finanziando numerosi investimenti in diverse citta italiane per stimolare la cosiddetta cura del ferro
(questo articdo di Cityrailway®NA | & & dzyS €2 adl §2 RSt f Ql NIl Ssohosth yS H.
YSaaA | RA &L aekobati gayhife umbamdo apértd all&Amministrazioni locali che scade il 1°
giugno. Si tratta di una scadenza ravvicinata, ma per il futuro basterebbe recuperare e aggigrmaretib
AdrizsAOKS | @S@I 3IAtL RSEAYySEH(G2 2 a@AftdzZll RA dzy &aia
accedere a queste preziossorse

Proposte specifiche raccolte nella fase di
partecipazione

Di carattere generale Localizzate

Di immediata Aumento della frequenza delle corse rispetto
realizzazione alla prepandemia

Estensione dell'orario notturno per linee piu
frequentate e che coprono distanze piu grant
(almeno fino all'una)

Istituzione di orse autobus riservate con
prenotazione negli orari di punta cata/oro e
casaluogo di studice prenotazione dei mezzi
pubblici con priorita ai lavoratori

Trasporto delle bici sugli autobus,
approfittando del fatto che comunque non
possono essere pieni

Ammissibilita detrasportogratuito di
OAOAOEf SGGS LIASIKSP2t
RAFYSGNR |ffQAYyGSNy?2
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https://www.triesteallnews.it/2020/04/05/riparte-la-transalpina-treni-cargo-per-trieste-campo-marzio-villa-opicina/
https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2019/12/08/news/rete-ferroviaria-portuale-in-arrivo-39-milioni-dalla-bei-1.38165029
https://cityrailways.com/trm-2020/
https://cityrailways.com/trm-2/
https://cityrailways.com/trm-2/
https://www.cei.int/categories/adria-a
https://www.cei.int/categories/adria-a

Nel breve
periodo
(<6 mesi)

Nel lungo
periodo
(>6 mesi)
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Distribuzionedei kit per l'accesso sicuro ai
mezziagli abbonati del tpl

Estensione della validita del biglietto a 4 ore
come nei giorni festivi

Sperimentazione di servidi trasporto a
chiamata e/o su percorsi brevi/circolari con
piccoli mezzi elettricin particolare per gli
utenti anziani

Sperimentd A 2 y 8so B SihibuQanche pel
il trasporto di mercigntro un volume da
definire, da parte di privati cittadini

Estensione formalizzaione dé percorsi delle
linee serali di rientro al depositiouibili agli
utenti

Ottimizzazione deli orari bus per favorire le
coincidenze

Ottimizzazione dei percordii bus una linea
extracomunale dovrebbe esser veloce,
frequente e capiente. Da punti strategici lung
la linea dovrebbero diramarsi linee minori chi
collegano capillarmente le zone limitrofe

Richiesta all&®egiond,lJSNJ f QI {uhd &
tessera di mohitia per il trasporto integrato, a
cui collegare offerte delle aziende di trasport:
pubblico e dei servizi privati esistenti sul
territorio

Miglioramento delservizio TPL nelle periferie
con linee con meno fermate e veloci che
garantiscono tempi di percorrenza minore e
servizi a chiamata che garantiscano maggior
capillarita

23

Promozione dél QA Yy G SNY 2RI f A (
autobus per il trasporto esterno di bici in

LJ- NI A O2f | Nddo edeSaneB @l £ Q
impervie della citta (es. Cattinara, Universita)

Istituzione del tasporto pubblico a chiamata ¢
persone e merci con minibus elettrici nell'are
di Citta Vecchia, San Vito, San Giusto

Razionalizzazione del servizio di tpl lungo gli
FdaA RA YIF3I3A2NBE GNI
Carducch Q! y y-Biglia. Htitile avere 6
linee che servono quasi lo stesso percorso
dalla Stazione di Trieste a Valmaura per poi
diramarsi (19, 20, 21, 230, 41 ed in parte
anche la 34), meglio avere una sola linea
frequente con poche fermate e 3 o0 4 linee ch
partono a raggiera da Valmaura e da Aquilini
per servire la zona est di Trieste, Dolina, la
zona industriale e quella commerciale, senze
deviare ldinea principale (la 20) che dovrebb
raggiungere Muggia per la via piu breve

Potenziamento del trasporto pubblico da
adzZ3aAl  ¢NARSadS Iyo
pendolarismo scolastico

Rafforzamento dei collegamenti tra la citta e
Opicina con prolungamenttella linea 38 dalla
Sissa

Maggiore coordinamento degli orari del tpl
adzZ t QFraasS RA Al [/ 2Y
prolungamento delle corse a Opicina

Rorganizzazione del nodo di Via Ghega con
GNI aFSNAYSyG2 RS3tA
della Gepa

Riattivazione quanto prima del tradi Opicina

Potenziamento del nodo ferroviario Willa
Opicina in connessione con la citta e con la
Slovenia

Rimessa in funzione per il traffico passegger
del nodo ferroviario di Campo Marzio

Collegamento tranviario da Campo Marzio
attraverso le Rive e Porto Vecchio fino a
Barcola
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TRASPORTO PUBBLICO

(>
Intermodalita

bici-bus e
bici-traghetto

Ottimizzazione
del tpl e bus a
chiamata

> hrevissimo termine

Trasporto pubblico a chiamata per persone
e merci

Intermodalita bici-bus e bici-traghetto

Metropolitana
leggera
fermate

>> hreve termine

Riorganizzazione e ottimizzazione del tpl in
particolare sull'asse Trieste-Muggia e verso
Opicina

Riorganizzazione del nodo di Via Ghega



R

>>> medio termine
Riattivazione del tram
Riutilizzo delle infrastrutture esistenti con I'at-
tivazione della metropolitana leggera
Tram Campo Marzio-Porto Vecchio
Potenziamento dei nodi ferroviari di Opicina e
Campo Marzio






Piano per la mobilita urbana post -Covid | Trieste

Le proposte per la ciclabilita

Mentre a Trieste il servizio di bike sharing viene sospeso fino a data da destinarsi ed € tuttora imattivo,

sono molti esempi di citta che fanno della ciclabilita la chiave di svolta per la mobilita del mondo post
pandemia Ormai & evidente che le biif SG G NAOKS KIFyy2 StAYAYylF(G2 23yAi I
citta e il risultato e stato un aumento esplosivo delle bici in circolazione negli ultimi anni e della voglia di
LISRIFfFNBE RSA GNASaGAYAIZ RAYZ2a4(Nbotisgsimeg yhe puroppolgia R { z
sospesoc & SNIDAT A2 RA 0A1S &AKINAYy3Id Ly 1dzSaiQ2GGA0F3 ¢
merito alla necessita di datsi di una Rete dviobilita di emergenzaRete di mobilita che, anche in questo

caso, potrebbe esserla prova generale per ripensare la mobilita della citta tutta in una chiave piu
sostenibile sotto ogni aspettoPer quesb proponiamo:

Realizzazione immediata di una Rete CICLABILE di
Mobilita di Emergenza (RME)

{FNB060S 2LIIR2NIdzy2 NBIFEATTIENS AYYSRAFGFYSYdS dzyl w
gia effettuato in altre realta europee come ParBerlino, Budapest, Dublino, Montpellier. Questa sarebbe

f Qdzy AOF L2&aaAiroAfAildt LISNI SGAGINBE 3IFEA STFFSGAGA RA  O:
alLkRadlrYSyidA REFEf GNIALRNI2 LlzoofAO2 | gnerhiden2nire 6 Af S
per ridurre la congestione trasferendo quote di mobilita automobilistica su altri mezzi meno ingombranti e

piu sostenibili, sia recuperando lo spazio necessario sugli stessi assi stradali principali, sia individuando
possibili alternativela dedicare unicamente alla mobilita non inquinante.

Corsie ciclabili in sede stradale con segnaletica
orizzontale

Il primo passo, di realizzazione veloce ed economica, sarebbe dunque quello di realizzare una serie di corsie
ciclabili in sede stradale, da realizzarsi con semplice segnaletica orizzontale, eventualmente con cordolo di
gomma per evitare la sosta irregotarQuesta pista dovrebbe essere predisposta sugli assi principali della
citta, troppo spesso purtroppo, dominati dalla doppia fila di auto parcheggiate in modo irregolare: Viale
5Q! yydzyT A2k @Al [/ dzYl y23 @Al [/ I NRIDODAEY AAYSH GQA W G A
Previsto daPiano Generale del Traffico Urbano di Triespprovato nel 2013 , e gia piu volte al centro di

accorate e sentire richieste da parte di FIkiste Ulisse.

HPIINBO2 fdzy32 At ljdad S aA NAOKASRS f QAYGNRRdZ A2y S Radot®@2 NEA S
di fronte alla stazione centrale di Trieste

Via Battisti oggi (sinistra) vs Vigattisti per quella che potrebbe essere la Rete Mobilita di Emergenza
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https://www.bikeitalia.it/2020/04/09/perche-ogni-citta-deve-dotarsi-di-una-rete-ciclabile-di-emergenza/
https://www.comune.trieste.it/nuovo-piano-del-traffico
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Realizzazione immediata della ciclabile Trieste
Muggia su via Flavia

Ciclabili in sede stradale potrebbero essere realizzate anche per collegamenti pit lunghi, come su via Flavia
da dopola galleria di piazza Foraggi al confine con il comune di Muzgiggsta che FIAB aveva gia avanzato

nel 201 93 &Sy R2 -Mugdiadaifénte ¢iMimggiaripéndolarismo lavorativo (collegando e zo
lavorative di Trieste con le zone residenziali di Muggia e la zona industriale con le zone residenziali di Muggia
S ¢NRSaAGSOY dzyl GlFES YIy20Nlr O2yaSyidANBooS RA |ff.
quotidiani.

/

adza3a Al ¢ NRA

g

0Af S adfAfQlaas 02YS BRI LINBLIR2A&GE CL!. wHn

LaOA Of I

Apertura alle bici di tutte le corsie dedicate agli
autobus

Una possibilita veloce ed economica per migliorare la ciclabilita
potrebbe essere quella di aprire alle bici tutte le cemdédicateagli
autobus- al momento possibilita concessa solamente su via Mazzini e
via Imbriani.

Riattivazione immediata del servizio di bike
sharing e suo potenziamento

ht GNB Fff QAYYSRALFGE NARFGGAGBET A2YS
utilita e illustrat nel dettaglio irguesto articolg il prossimo bilancio
comunale dovrebbe prevedere uno stanziamento per il raddoppio

delle ciclostazioni e delle biciclette pubbliche dekeb sharing.
Richieste in tal senso sono gia pervenute ad esempio dai ri@ardi
Giacomoe di Roiang in occasione dei percorsi di progettazione
partecipata promossi daS4 trieste secolo quarto
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http://www.ulisse-fiab.org/?p=8860
http://www.ulisse-fiab.org/?p=8860
https://bora.la/2020/04/20/bike-sharing-come-risposta-coronavirus/
http://www.triestesecoloquarto.eu/2019/12/17/il-futuro-di-san-giacomo-e-un-lavoro-di-squadra-3/
http://www.triestesecoloquarto.eu/2019/12/17/il-futuro-di-san-giacomo-e-un-lavoro-di-squadra-3/
http://www.triestesecoloquarto.eu/2020/03/17/il-futuro-di-roiano-e-un-lavoro-di-squadra-3/
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Proposte specifiche raccolte nella fase di
partecipazione

Di carattere generale Localizzate

Di immediata
realizzazione

Istituzione di uniimite di 30km/h in tutte le
strade urbane ad eccezione di quelle a
scorrimento veloce

Incremento di rastrelliere per biciclette e

NBFEtATTEFETA2yS RA aai
OFYyGATFdzNII20¢ ySA f dz2
citta.

Promozione delle domeniche ecologiche sen
auto

Aggiomn&’ Sy (i 2 RIS bike Sharintin

modo che mostri la disponibilitgpecificadi
ebike
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Messa in cantierdi primi interventi urgenti di
messa in sicurezza della ciclabile di Viale
Miramare

Ciclabile sulle Riveuperamento ddl Q I { {
assetto ciclopedonale, con percorsi dedicati i
area parcheggi/spazio centrale di Riva lll
Novembre o dedicando unzorsia della rive a
bus/bid

Definizione di un percorso ciclabile finGan
LuigiCattinara

Definizione di un percorso ciclabile Via Fabic
SevereSan Cilino

Definizione di un percorso ciclabdie colleghi
il centro citta con la zona periferica di Rok
attraverso le strade con maggior larghezza e
minor pendenza quindi passando per Barrier
Vecchia, Viale D'Annunzio, Via Cumano, Via
Revoltella, Via San Pasquale arrivandoitairo
punto dibike sharing di Ferdinandeo

Interventi di completamento delleete
ciclabile:

- Realizzazione dina ciclabile nella
strada parallela a Corso Cavour (die
al Miela) cosicché dalle Rive si possi
arrivare alla stazione Borto Vecchio

- Riorganizazione ddh segnaletica
orizzontale di via Battisti e
realizzazione dina pista ciclabile
ricavandouna fila di parcheggi a
nastro per biciclette, motorini e moto

- Pista ciclabile in salita da Via San
Michele a Via Navali

- Pista ciclabile Via Besenghtronese

- Pista ciclabile in Via Madonnina e
doppio senso ciclabile in Vii@scolo

- Sostituzione della corsia riservata ai
bus perennemente occupata dalle
auto in Via Carducci in corsia ciclabil

- Pista ciclabile Via Sto#&arbariga

- Sistemazione della fine del percorso
OAOfFOoAES AYy +£Al

- Rimozione delle catene in cima a
Saita Madonna di Gretta per uso
ciclabile alternativo a Salita di Gretta



Nel breve
periodo
(<6 mesi)
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Aumenb delnumero di ebike nel servizio di
bikesharing

Aggiunta di stalli bici presso istituzioni
pubbliche, scuole e piazze principali

Stalli nei condomini e nei luoghi di lavoro
pubblici e privati, nonché ngiarcheggi di
interscambio

Installazione dig¢lecamere nei luoghi adibiti al
parcheggio biciclette
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collegato con ciclabile di Viale
Miramare

Apertura alle biciclette del passaggic
di Salita di Contovello, permettendo
pedonabilita e la ciclabilita su tutta la
via da Barcola a Canmtello

Senso unico eccetto bici in via del
Veltro. Si favorirebbe il passaggio
delle bici direttamente in discesa per
via del Veltro, evitando ai ciclisti
provenienti dalla Cottur e diretti vers:
piazza Foraggi di dover fare tutto il
giro per via Molino &ento (a rischio
di portiere aperte)

Via dei Porta: Permettere la discesa
bici anche del tratto alto di via dei
Porta, per evitare di dover scendere
per via Marussig, molto piu ripida.
Via di Chiadino: ripristinare il doppio
senso per le bici. Si creaaidirettrice
verso i sentieri del Bosco Farneto.
Via del Pucino. Questa bellissima
strada panoramica € molto
frequentata dai ciclisti, ma anche a
piedi. Salendo dalla strada Costiera,
FEtQrtdST T+ RA DI
Santa Croce e quindi s0brso
triestino, ma la segnaletica stradale
impone una salita molto ripida. E
possibile valorizzare questo percorsc
ciclabile togliendo il divieto di transitc
presente circa a meta della via del
Pucino, consentendo di arrivare in
guota con pendenze piu agssibili

Realizzazione di una pista ciclalité centro a
Wartsila e Bagnol/al Rosandra

Installazione di rastrellierper bici in Via
Giustiniano, Stazione, Via Tor Bandena, Pia:
Hortis, Piazza Vittorio Veneto, Giardino
Pubblico, Roiano, Piazza Goldoni

Definizione di prcorsi ciclabili dalle aree
camper al centro citta

Interventi per la sicurezza stradale daslisti:

Messa in sicurezza dell'incrocio anct
per ciclisti tra Via Brigata Casale e V
Flavia

Rotonda EZFDazio: aggiunta di una
corsia riservata al transito di biciclett
per favorire lo spostamento con
questo mezzo dei lavoratori verso la
zonaindustriale



Nel lungo
periodo
(>6 mesi)
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I NBFTA2yS RA dzyl NXBI

YSONRLREAGEY £X

2008

interconnesse a ragnatela, sia lineari che

circolari

Ampliamentodella possibilita di portare le bici

sui traghetti che collegan®rieste con Muggia,
DN} R2 S f QLAGNRL

Avvio diun servizio di monopattini condivisi e

un bikesharindree floating
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Ulteriori interventi di completamento della
rete ciclabile:

Rendere ciclabile (e sistemare maga
con misto cementato) il sentiero
sterrato che ora congiunge via dei
Modiano (Chiesayia delle
Campanelle

Migliorare le connessioni della
Ciclablie Cottur con i dintorni:
Migliorare il sentiero di collegamenta
togliere il gradino del marciapiedi e
creare un percorso di sicurezza sullg
via Alpi Giulie, per migliorare l'acces!
in ciclabileadaltare il tratto di strada
che collega la ciclabile com Rio
Storto, per migliorare la fruibilita e
permettere un collegamento diretto
con San Giuseppe e Borgo San Ser
sistemare il sentiero che connette la
ciclabile con via Rio Storto. Accesso
diretto senza dislivello a San
Giuseppesistemare il collegmento
tra la ciclabile e via Monte Mangart.
Sono 20 metri di sentiero, ma
attualmente in condizionili degrado.
Accessibilita ciclabile da Altura
CattinaraSan Dorligo: Collegare la
SC1 con il vicolo di strada di Fiume
che serve i civici 525 e 547. Sttnadi
una area verde posta tra le canne
della galleria della GVT e la recinzioi
di una proprieta privata (civico 537)
Confluenza Rio San CiliRio
Marchesetti: creare un tornante ciclo
pedonale che passa a nord della
proprieta al centro della foto,
collegando quindi il Giulia con il polo
universitario con pendenze
ragionevoli e traffico minimo. In
pratica un tornante a valle della
confluenza tra Rio San Cilino e Rio
Marchesetti, che viene raccordato cc
la fine di via Verga in basso e con
I'ultimo civicosulla parte pedonale di
via dello Scoglio in alto

Realizzazione di un&tostazione coperta e
custodita nei pressi della stazione dei treni

Completa riprogettazione e riqualificazione d
percorso TriestéBarcola in modo che sia
continuo,sicuro, diretto, riconoscibile e
bidirezionale. Nel tratto del lungomare toglier
una fila di parcheggi e realizzare 2 corsi cicle
monodirezionali nei rispettivi sensi di marcia
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CICLABILITA

@s Completamento A\ Aumento della
delle connesioni sicurezza
ciclabili stradale

> brevissimo termine
Realizzazione di una Rete Ciclabile di
Emergenza sugli assi del "pi greco" e su Via
Flavia-Muggia
Apertura alle bici delle corsie preferenziali

Stazioni del
bike sharing
esistenti proposte

>> hreve termine

Messa in sicurezza e miglioramento della pista
ciclabile Stazione-Miramare

Connessioni dai rioni alla rete ciclabile
Ciclabile dal centro alla Wartsila
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>>> medio

Collegamento ciclabile sicuro

Borgo San

Cattinara-Basovizza e Cattinara

Sergio

Ciclabile del Carso

Ampliamento del numero delle stazioni del

bike sharing
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Le proposte per la pe donalita

Gia durante la fasedel lockdown, si & assistito a un aumento sostanziale degli spostamenti a piedi.
Spostamenti molto piu brevi e solo per necessita, assieme alla difficolta a trovare parcheggio perché tutte le
auto sono ferme e non vi é rotazione negli stalli, la riduzidegli orari degli autobus e la paura del contagio

I 02NR2 RS3IfA adSaarzr KIFyy2 FlLid2 LINBEFSNANBE RA Y2
trasporto pubblico.

Questo ha messo in evidenza quanto poco adeguati, ad eccezione di gdatteentro storicosiano gli spazi

pedonali della cittq dove e impossibile mantenere una distanza di un metro e mezzo nel caso si incontri un
altro pedone sul medesimo marciapied®er queste ragioni proponiamo:

Rimozione graduale dei posti auto sui maapiedi

I marciapiedi sono molto spesso occupati dalle auto parcheggiate, talvolta in modo irregolare ma molto
spesso anche in modo consentito. Infagf S3t A  dzf GAYA FyyA Q! YYAYAadNT
Gt SAFEATTIG2¢ 1 dehd@eidella ditdzAdipivgenddlé stritda [BaRche periino @l pressi
RStfS a0dz2fSod {S yS Laazy2 OGSRSNBE SaSYLA dzy LR2Q
Via Veronese (nel mezzo di un polo scolastico con ricreatorio, asili, sterokengari e superiori), via Colaultti,

ma la lista sarebbe davvero lunga. Questa decisione ha aumentato i parcheggi per i residenti a fronte di
dzy QSYy 2NXS NARdZ A2yS RStf2 aLIlI T A2 RAALRYAOAES LISNJI
€ piuche mai indispensabile.

Tragitti casascuola pedonali sicuri entro
settembre

{FNS060S RdzyljdzS f Q200 aA2yS LISNI OKASRSNBE OKS |jdzSA
per garantire il distanziamento e promuovere la mobilita attiva aip®dra necessario trovare una soluzione

in fretta, sicuramente prima di settembre quando € prevista la ripartenza delle scuole, per far si che i bambini

e ragazzi possano percorrere il tragitto casaola in completa sicurezza e piedi andando a reaizdar
GO2NNAR2A LISR2yIFtAé FYLA S O2Y2RA S RSAARSNIOGATLA
sentita dalle famiglie, e che peraltro era stata identificata come prioritaria dalle/dai partecipahfudiro

di Roiano & un lavoro di squadra Af Y2 Rdzt 2 RA LINRP3ISOGGFT A2yS LI NLGSO
rione.

Realizzazione stradeBis (con precedenza a ciclisti
e pedoni)

Sphgendoci ancora di pit nella possibilita di creare, tutti assieme, un mondo nuovo perché guesta crisi non
sia stata vana, potremmo pensare anche alla realizzazione di stifaide &i tratta di strade locali di quartiere

(tipo F) che possono essere tramtgtan percorsi destinati prevalentemente alla percorrenza pedonale e
ciclabile garantendone la sicurezza con interventi di moderazione della velocita del traffico residenziale grazie
FR AYUGUSNBSYyiGA at SIASNRAE ljdzZ f A edDKAOFYSasxs NRG2YRS O

Sicurezza degli utenti deboli tramite urbanismo
tattico

¢dzii2 ljdzSaid2 NI3IA2ylFYSyihdz2z OA LRNIF | (§$200FNB I yOK
deboli della strada. In questo periodo, dove i controlli sul rispetto del limite dicitalali sono allentati

(poiché le forze di polizia sono impegnate nel controllo degli spostamenti) e la citta &€ meno trafficata, é facile
vedere auto, moto e scooter correre in modo smodato, senza rispettare pedoni, semafori e addirittura sensi
unici. UnaRSt £ S Y2G0AQFT A2yA OKS aLAy3aSglry2 |+ @GASGFNB f
fatto che se una persona si fosse infortunata avrebbe finito col gravare sulle strutture ospedaliere, gia cosi in
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crisi. Ebbene, anche gli incidenti stradaddrebbero evitati (in generale, ma ancora di pit in questo periodo),
specialmente se a farne le spese sono gli utenti deboli, andando anche in questo caso a gravare sul sistema
sanitario. Gli ultimi dati ISTAT evidenziano a Trieste un gravissimo prothisinarezza stradale: nel 2018 ci

sono stati 980 incidenti che hanno provocato 1196 feriti e 11 morti. Numeri da bollettino di guerra che
generano costi umani, sociali e sanitari enormi.

Questa drammatica situazione andrebbe affrontata con un piano stmaario di interventi di moderazione

del traffico e della velocita da attuarsi in tempi rapidi anche grazie ad interventbdinismo tatticocon
soluzioni a basso costo e temporanee che pero siano un trampolino per un cambiamento piu strutturale nel
medio periodo. Molte sono le soluzioni tecniche per moderare la velocita utilizzate in altre citta italiane e
della Friuli Venezia Giulia ma pumppo ancora assenti a Trieste: attraversamenti a raso, platee rialzate,
chicanes (da realizzare anche semplicemente con la sosta), rotonde compatte, cuscini berlinesi
(recentementeautorizzati dal MIT a Torinaestringimento ai minimi di legge della sezione stradale. Tutte
soluzioni che porterebbero una diminuzione della velocita e conseguentemente del numero e della gravita
degli incidati. Cio garantirebbe maggior sicurezza e desiderabilita agli spostamenti a piedi ed in bicicletta e
quindi un incremento di queste forme di mobilita attiva.

Proposte specifiche raccolte nella fase di
partecipazione

Di carattere generale Localizzate

Di immediata Allargamento nella sede stradale dei Rimozione immediata dei parcheggi sulle Rix
realizzazione marciapiedi con larghezza inferiore & In ed estensione degli spazi pedonali

Estensione delle zone pedonailélle zone ad  Incremento della pedonalizzazione dell'area
alta densita di traffico pedonale Citta Vecchia San Vito San Giusto, a partire

dalle strade di dimensioni minori, con
Promozione delle domeniche ecologiche sen restringimenti, marciapiedi stretti, pericolose
auto per i pedoni

Indicazione, tramitesegnaletica orizzontaJeli  Trasformazione di Via Valdirivo e via Imbrian
tutti i posti dove € consentita la sosta (cosi  in ZTL, con allargamento delle zone pedonal
diventa subito chiaro dove non € consentita, creazione di viabilita ciclabile, parcheggi
ovvero per esempio dove ci sara la linea disabili, aree caco-scarico. Da abbinarsi alla
continua ed entro i 5 metri dalle intersezioni) modifica della viabilita in Via Ghega per evite
vdzSaidl RA Fdiofecke sdla cdrig colli di bottiglia in zona Piazza Dalmavia
'moltiplica’ gli stalli disponibili, rendendo la ~ Martiri della Liberta
sosta vietata dove per legge di fatto gia lo €
aSaal Ay &aAO0daNBIT I L
Ripristino decontrolli sulla velocitae laguida A YYSRALF GF RA Y2t dS |
pericolosa, garantendo la certezza della pen:i pubblica oggi nomccessibili: spazi attorno ai
YFEIFTTAYA Ay t2NI2 =+
RSttQSE /I aSN¥YI +Add
Cinema di Servola, piazza Hortis di notte

Interventi per migliorare la sicurezza dei
pedoni:

- Attraversamento pedonale Via
CommercialePiazza Casali. Pericolos
per le macchine provenienti da via
Martiri della Liberta, a causa del
parcheggio sul centro della piazza, c
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https://www.bikeitalia.it/cosa-e-urbanismo-tattico/
https://www.bikeitalia.it/2019/03/25/torino-sperimenta-il-cuscino-berlinese-il-dosso-amico-dei-ciclisti/

Nel breve
periodo
(<6 mesi)

Piano per la mobilita urbana post -Covid | Trieste

Rvitalizzazionelella vita sociale deiohi, sul
versante delle piccole impresmmmerciali e
artigianali di quartiere, mediante bonus o
forme di detassazione e, sul versante della
vendita, incentivando gli acquisti nel rione di
residenza.
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impedisce la vista completa
RStfQF UGN OSNAI Y!
Necessaria idonea segnaletica di
pericolo e limitazione veld@& 30
km/h

- Via Madonna del Mare e Via
Venezian. Pedonalizzare almeno la
parte piu bassa di entrambe le strads
la cui sezione si restringe in prossimi
RSttt QAYONRBOAZ2 02
marciapiedi sono stretti, insufficienti
per proteggere i pedoni

- Rerdere a senso unico in discesa la
parte alta di Via San Michele come
NAOKASaldl2 RIt O2
AL €X 02y O2yasS3a
dei marciapiedi

Liberare i marciapiedi di via Battisti dalla sos
e destinarli esclusivamente aleedonalita

Allargamento depercorsi pedonali nella zona
delle vie Coroneo/Battistiad esempio in Via
Xydias anche con la rimozione di parcheggi

Rimozione delle catene (non dei paletti) in
accesso alla pista ciclopedonale in via del
Veltro

Realizzazione di un percorso pedonale in Vie
Carsia, via principale di collegamento tra
Opicina e il rione di Villa Carsia. Si potrebbe
scaricare una parte del traffico sulla-8%202 €
sulla via dei Salici (gia parzialmente a senso
unico) rendendo via Csia & Senso unico in
salita, ufficializzando alcuni stalli auto e
costruendo un marciapiedi e magari
permettendoil transitocontromano delle bici

Istituzione di unaana 30 a Roiano (compless
scolastico)

Disincentivazione délitilizzo di Via Cordaroli
come scorciatoia per Commerciale/Opicina c
zona 30, accesso esclusivo ai residenti o ser
unico, ricavando spazio per marciapiedi

Mantenimentoin efficienzadi tutte le scalette
che consentono di accorciare i percorsi a pie
(vedi zona San Luigi, ma anche Roiano e
scaletta che collega la stazione di Opicina cc
la Polisportiva) . Provvedere dove possibili te
scale di scivoli per bici/passeggini

!nstallazione dittrezzatura urbana adeguata
I 2y S NA LI NI G S e diogiadele Q
Lodole
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Le proposte per il mobility
management

Il Mobility management & un approccio ai bisogni della mobilita fondamentalmente orientato alla gestione
delle domanda, che sviluppa ed implementa strategie volte ad assicurare il trasporto delle persone e delle
merci inmodo efficiente, con riguardo a scopi sociali, ambientali e di risparmio energetico. La gestione della
mobilita & un concetto riguardante la promozione della mobilita sostenibile nonché la gestione della
domanda di trasporto privato mediante il cambiamerdegli atteggiamenti e del comportamento degli
utenti.

Il Decreto interministeriale Mobilita sostenibile nelle aree urbane del 27/03/1998 ha introdotto in Italia la
figura professionale del responsabile della mobilita: il Mobility Manager. Gli enti pubblici con piu di 300
dipendenti per "unitd locale"™ soglia ridotta a 100 a seguito della pandemiae le imprese con
complessivamente oltre 800 dipendenti, devono individuare un responsabile della mobilita del personale.
Nell'ambito del decreto si delineano due figure professionali:

- Mobility Manager di azienda
- Mobility Manager di area (in genere in capo al Comune)

Il Mobility Manager d'azienda ha l'incarico di ottimizzare gli spostamenti sistematici dei dipendenti, con
I'obiettivo di ridurre l'uso dell'auto privata adottando, tra l'altro, strumenti come il Pigmastamenti casa

lavoro (PSCL), con cui si favoriscono soluzioni di trasporto alternativo a ridotto impatto ambientale. Ogni
azienda deve comunicare la nomina del Mobility Manager aziendale al Mobility Manager di area del Comune.

Purtroppq a Trieste quantrevisto dal decreto & stato solo in minima parte sviluppato e valorizzato. Risulta
2Nl dzZNBSYy(GS LISNI NARAZNNB Af GNIFFFAO2 LINRGEFG2 S I dzY ¢
del Comune di Trieste riapra un tavolo di lavoro traimdbA G & YI yIF 3SNJ RQFT ASy Rl LJX
apertura degli uffici pubblici, delle scuole e delle aziende e promuovere ed incentivare la mobilita a piedi, in

OAOA S fQdza2 RSt (GNJ aLIR2NI2 LdzmofAardzo

Proposte specifiche raccolte nella fase di
partecipazione

Di carattere generale Localizzate

Di immediata Promozionepve possibiledello smart working Riutilizzo deparcheggi nei pressi del@adio

realizzazione per i dipendenti pubblici (che verosimilmente non sara utilizzato se nc
a porte chiuse per diverso tempo) come
Richiestaalla Regioneli istituire unbonus parcheggi di interscambio
mobilita

| @@ A 2indRdine ajzgt@ondita sulle
esigenze dmnobilita per lavoro, studio e
assistenza familiare

Nel breve Riattivazione deservizi pubblici sul territorio  Recupero dipazi di parcheggio gratuito di
periodo (centri civici, uffici pubblici, poste, ambulatori cintura per esempio in zona passeggio
(<6 mesi) ecc.) per ridurre la distanza degli spostamen sant'Andrea o in Fierala dove poter

gli spostamenti motorizzati raggiungere il centro comodamente a piedi, i

bicicletta o con il trasporto gablico
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PEDONALITA
MOBILITY MANAGEMENT

n Parcheggi Estensione
scambiatori degli spazi
pedonali

> brevissimo termine

Allargamento degli spazi pedonali
Rimozione dei parcheggi sulle Rive

Messa in sicurezza per l'accessibilita di spazi
aperti di proprieta pubblica

Accessibilita

degli spazi
aperti

>> hreve termine

Nuove aree a prevalenza pedonale a Gretta e
in Barriera Vecchia

Connessione pedonale tra Altura e Borgo San
Sergio

Prolungamento della pedonalizzazione di Viale
XX Settembre
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>>> medio termine

Collegamento pedonale sicuro tra Cattinara e
Basovizza

Corridoio verde tra Cavana e San Giacomo
Porto Vecchio car free
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Approfondimenti

Appello delle associazioni

http://www.ulisse-fiab.org/?p=10150

5F4A adzZ €t O0AOA I ¢NARASadGSY {2yRI3I3FA2 RSttt QAalAIldz
http://www.ulisse-fiab.org/?p=7913

{GFGABGAOKS adz f Qdza2 RSttQldzi2 LINARGFGE | 2 dzKEby

https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/220/04/11/news/addio al trasporto pubblico dopo
il coronavirus tutti in aut®53727779/

Proposta di trasporto urbano gratuito

https://tryeste.wordpress.con020/01/01/e-ancheel-tram-de-opcinaxe-nato-rincara/

Effettodel 2 O1 R2 6y &dzZ £t QAYljdAYylFYSyid2 | ¢NASAGS

https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2020/04/12/news/dimezzaia-citta-le-emissioniprovocate
daltraffico-veicolare1.38711261

Riattivazione rete ferroviaria

https://www.triesteallnews.it/2020/04/05/ripartela-transalpinatreni-cargeper-trieste-campemarzio
villa-opicina/

https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2019/12/08/news/retderroviariaportuale-in-arrivo-39-milioni-
dallabei-1.38165029

https://cityrailwayscom/trm-2020/

https://cityrailways.com/trm2/

https://www.cei.int/categories/adriaa

Piano generale traffico urbano di Trieste

https://www.comune.trieste.it/nuovepiano-del-traffico

Proposta FIAB ciclabile in via Flavia 2017
http://www.ulisse-fiab.org/?p=8860
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http://www.ulisse-fiab.org/?p=10150
http://www.ulisse-fiab.org/?p=7913
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://www.repubblica.it/motori/sezioni/attualita/2020/04/11/news/addio_al_trasporto_pubblico_dopo_il_coronavirus_tutti_in_auto-253727779/
https://tryeste.wordpress.com/2020/01/01/e-anche-el-tram-de-opcina-xe-nato-rincara/
https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2020/04/12/news/dimezzate-in-citta-le-emissioni-provocate-dal-traffico-veicolare-1.38711261
https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2020/04/12/news/dimezzate-in-citta-le-emissioni-provocate-dal-traffico-veicolare-1.38711261
https://www.triesteallnews.it/2020/04/05/riparte-la-transalpina-treni-cargo-per-trieste-campo-marzio-villa-opicina/
https://www.triesteallnews.it/2020/04/05/riparte-la-transalpina-treni-cargo-per-trieste-campo-marzio-villa-opicina/
https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2019/12/08/news/rete-ferroviaria-portuale-in-arrivo-39-milioni-dalla-bei-1.38165029
https://ilpiccolo.gelocal.it/trieste/cronaca/2019/12/08/news/rete-ferroviaria-portuale-in-arrivo-39-milioni-dalla-bei-1.38165029
https://cityrailways.com/trm-2020/
https://cityrailways.com/trm-2/
https://www.cei.int/categories/adria-a
https://www.comune.trieste.it/nuovo-piano-del-traffico
http://www.ulisse-fiab.org/?p=8860

Piano per la mobilita urbana post -Covid | Trieste

Il futuro di San Giacomo € un lavoro di squadra

http://www.triestesecoloquarto.eu/2019/12/17/dfuturo-di-sangiacomee-un-lavoro-di-squadra3/

Il futuro di Roiano & un lavoro di squadra

http://www.triestesecoloquarto.eu/2020/03/17/#futuro-di-roiano-e-un-lavoro-di-squadra3/

Bike sharing e coronavirus

https://bora.la/2020/04/20/bike-sharingcomerispostacoronavirus/

Cuscino berlinese amico dei ciclisti

https://www.bikeitalia.it/2019/03/25/torino-sperimentail-cuscineberlineseil-dosseamicodei-ciclisti/

Urbanismo tattico

https://www.bikeitalia.it/cosae-urbanisno-tattico/

wSiS RA az2o0AfAldt RQOYSNAESYI |
https://www.bikeitalia.it/wp-content/uploads/2020/04/RMEPianadi-azionemobilit% C3%Adirbanapost
covid.pdf

Le nuove leggi reginasulla ciclabilita in 10 punti

http://www.ulisse-fiab.org/?p=10115/

Linee guidaRegione Friuli Venezia Giulia per la realizzazione dei Biciplan

https://www.regione.fvg.it/rafvg/export/sites/default/RAFVG/infrastrutturkwvoripubblici/infrastrutture-
logisticatrasporti/ciclovie/allegati/2019 07 02 Numero 2950 decreto biciplan_Linee guida.pdf

LeggeRegionale 23 febbraio 2018, n. 8 Interventi per la promozione della nuova mobilita ciclistica sicura

e diffusa

https://lexview-int.regione.fvg.it/FontiNormative/xml/xmllex.aspx?anno=2018&legge=8
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https://www.bikeitalia.it/2019/03/25/torino-sperimenta-il-cuscino-berlinese-il-dosso-amico-dei-ciclisti/
https://www.bikeitalia.it/cosa-e-urbanismo-tattico/
https://www.bikeitalia.it/wp-content/uploads/2020/04/RME-Piano-di-azione-mobilit%C3%A0-urbana-post-covid.pdf
https://www.bikeitalia.it/wp-content/uploads/2020/04/RME-Piano-di-azione-mobilit%C3%A0-urbana-post-covid.pdf
http://www.ulisse-fiab.org/?p=10115/
https://www.regione.fvg.it/rafvg/export/sites/default/RAFVG/infrastrutture-lavori-pubblici/infrastrutture-logistica-trasporti/ciclovie/allegati/2019_07_02_Numero_2950_decreto_biciplan_Linee_guida.pdf
https://www.regione.fvg.it/rafvg/export/sites/default/RAFVG/infrastrutture-lavori-pubblici/infrastrutture-logistica-trasporti/ciclovie/allegati/2019_07_02_Numero_2950_decreto_biciplan_Linee_guida.pdf
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